MUANYAGOK PIACI HELYZETE

A vilag autoiparanak fejlodeése

A vilagon az eladott autok szama évi 1-2%-kal novekszik, de ezen beliil a régiok kozott
jelentds kiillonbségek vannak. Az autdéipar szerkezete valtozik, és ez kihat a beszallitéi
korre is. Az autogyartok a beszallitoktol és ezen beliil a miianyag-feldolgozoktol haté-
konysagnoveld intézkedéseket, ill. tevékenységet varnak.

Targyszavak: autoipar; piaci adatok; beszallitok; gazdasag.

2005-ben viladgszerte 53,2 milli6 személygépkocsit értékesitettek, alig 1,2%-kal
tobbet, mint egy évvel kordbban. A legfejlettebb harom térségben, illetve orszagban,
Eszak-Amerikdban, Nyugat-Eurdpaban, és Japanban, (a tovabbiakban a ,harmak”-
ban) az eladott autok szama 0,2%-kal nétt, vagyis gyakorlatilag nem valtozott, ezzel
szemben a vilag tobbi orszagaban (,,tobbiek™) 5,5%-kal, 15,3 millidra nétt.

Hosszabb tavon, 1999 ¢s 2004 kozott az eladott személygépkocsik szdma a vila-
gon 47,9 milliérol 52,3 millidra nétt és varhatd, hogy 2008-ig 56,3 milliora emelkedik.
A legtobb autot a ,,harmak” értékesitik. E térségekben azonban a piac csak mérsékelt
litemben boviil, az értékesités kilenc év alatt 37,8 milliorol, évente atlagosan alig két
tized szazalékkal, csupan 800 ezerrel, 38,6 milliéra emelkedik. A vilag tobbi orszaga-
ban az értékesités a vizsgalt idészakban lényegesen gyorsabban, évente atlagosan
6,4%-kal, 10,1 milliorol 17,7 milliora no. Részesedésiik 21,1%-r61 31,5%-ra boviil
(1. tablazat).

1. tablazat
Az értékesitett személygépkocsik tényleges és varhatd szama a vildgon
1999 ¢és 2008 kozott, millio darab

Térség | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 |2004 |2005 |2006 |2007 |2008

Harmak | 37,8 |38,0 |379 374 369 |378 (37,9 |384 |38,6 |38,6

Tobbiek | 10,1 11,0 11,2 12,0 13,1 14,5 15,3 16,2 17,0 17,7

Vilag 479 (49,0 49,1 494 |50,0 |523 |532 |54,6 |[556 |563

A valtozéasok iranyzata legszemléletesebben az éves atlagos novekedési titem kii-
16nbozdségével vilagithatd meg. Az I. dbran lathato, hogy kilenc év alatt a ,,harmak”
térségeiben az eladott autok szdma 2004-ig inkabb csokkent, utana kissé emelkedett, a
vilag tobbi orszdgaban viszont évente atlagosan 6,4%-kal nott.
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1. abra. A vilagon 1999 és 2008 kozott eladott, illetve varhatéan értékesitésre kertild
személygépkocsik szdmanak évenkénti atlagos valtozasa

A tobbiek nem alkotnak egylitt elemezhetd csoportot. A tovabbi részletesebb
vizsgalatok céljabol érdemes kiemelni azokat az orszadgokat, melyek az eladott jarmii-
vek nagy szdma miatt az atlagosnal joval jelentdsebbek (2. tdblazat, 2. abra).

2. tablazat
Az értékesitett szemeélygépkocsik tényleges €s varhatd szama egyes jelentdsebb
orszagokban 1999 és 2008 kozott, ezer darab

Orszag 1999 (2000 (2001 |2002 (2003 [2004 [2005 (2006 (2007 |2008
Kina 570 | 612 | 754 | 1217 |1934 |2250 |2500 |2630 |2730 |2820
Oroszorszag 908 | 965 |1029 |1160 |1250 | 1350 |1460 | 1590 |1735 |1890
Brazilia 1037 | 1206 |1319 |1247 |1180 | 1280 | 1350 |1430 | 1500 |1510
India 689 | 698 | 684 | 704 | 837 | 1038 | 1150 | 1260 | 1360 | 1450
Korea 992 | 1136 | 1148 | 1321 | 1022 | 870 | 840 | 907 | 930 | 950
Iran 139 | 163 | 185 | 206 | 435 | 710 | 740 | 780 | 820 | 890
Torokorszag 235 | 344 | 116 91 | 227 | 380 | 400 | 420 | 440 | 470
Osszesen 4570 | 5124 |5235 |5946 | 6885 |7878 |8440 |9017 |9515 |9980

Koziiliik, az abszolut szamokat tekintve legjelentésebb Kina, ahol az eladasok ki-
lenc év alatt otszorosére 570 ezerrdl 2,8 milliora nonek. Egy lakosra szamitva azonban
2005-ben ez is csupan 6 személygépkocsit jelentett, mig ez a szam pl. Németorszagban
82 volt. Az eladott autok szdma leggyorsabban Iranban n6, 1999 és 2008 kozott hat és
félszeresére emelkedik, ezen beliil 2003-ban t6bb mint megkétszerezddott, és 2004-
ben tovabbi 63%-kal boviilt.
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2. dbra Az értékesitett személygépkocsik tényleges és varhatd szdma egyes jelentésebb

orszagokban 1999 és 2008 kozott

A 3. abra szemlélteti, hogy az egyes orszagok autdpiaca eltérd litemben boviilt,
¢s ez e tendencia a tovabbiakban is érvényesiilni fog.

Korea
Brazila 1,5
Térokorszag ' 2,0
Oroszorszag ' 2,1
India J 2.1
Atlag ' 2,1
Kina ) 4.9
Irén ) 6.4
0,0 1;0 2;0 3;0 4;0 5;0 6;0 7;0
1999 = 1

3. dbra Az értékesitett személygépkocsik szamanak éves valtozasa egyes jelentésebb

orszagokban 1999 és 2008 kozott




A ,,harmak” piaca

Az autdipar piaci helyzetét 2006-ban, illetve 2007-ben az USA-ban — és Nyugat-
Européban is — a gazdasag egészének novekedési iiteme, az lizemanyagarak valtozasa
¢s a fejlesztési politika hatdrozza meg. Az USA-ban 2003 és 2005 kozott a GDP 3%-
kal; 4,3%-kal; illetve 3,5%-kal nott, és a kovetkez6 két évben 3,3%-os; illetve 3%o0s
novekedési litem varhato, az autogyarak gyorsan fejlesztik tipusaikat, és ezek a kortil-
mények stabil piaci feltételeket kindlnak szdmukra. Az iizemanyag természetesen az
USA-ban is dragult, a szuperbenzin literenkénti ara példaul egy év alatt tobb mint mas-
félszeresére, 63 centre emelkedett (ami joval alacsonyabb, mint az europai ar). Az
lizemanyagok draguldsa nyomdn nd a kereslet a kisebb, kevesebbet fogyasztd jarmi-
vek irant.

A valtozo piaci koriilmények legfobb haszonélvezodi a japan és a koreai gyartok,
nagyon sikeres tipusok a Corolla és a Camry, de ennek a piaci szegmensnek az 1gé-
nyihez alkalmazkodnak a Chrysler és a Mercedes 1j tipusai is. 4 magasabb olajarak
azonban az autok iranti keresletet elsésorban nem az iizemanyagok drdaguldsa miatt
csokkentik, hanem mert a gazdasag novekedesét fékezik. A GDP 1,5%-os csokkenése a
személygépkocsik iranti kereslet 5%-o0s visszaesését vonja maga utan.

Az eldzetes adatok szerint Nyugat-Europaban 2005-ben 14,5 millié személyautot
értékesitettek, €s ettdl alig térnek el a megel6z0 négy és a kovetkezd két €v adatai. Ha-
sonlo iranyzat mentén 3,3 millié eladassal szamolnak Németorszagban. Itt a dizeliize-
mi gépjarmiivek részaranya kedvezd miiszaki és gazdasagi jellemz6ik miatt 1997 és
2004 kozott 14,9%-r61 44%-ra emelkedett. 2005-ben némi visszaesés kovetkezett be,
tobbek kozott az lizemanyagsziirdkkel szembeni miiszaki kovetelmények szigoritasa,
illetve az 0j eldirdsoknak megfeleld sziir6k kinalatanak sziikds volta miatt. 2006-ban
szigorodnak az ado6 és kornyezetvédelmi eldirdsok, és ez fesziiltségeket valthat ki az
autopiacon. A gyartok termelésiik tovabbi részét kényszeriilnek olyan térségekbe athe-
lyezni, ahol a termelési koltségek kisebbek. A folyamat az autogyarté dgazatokban
foglalkoztatottak szamanak csokkentését vonhatja maga utan.

Személygépkocsi-gyartas

Az évtized folyaman jelentdsen moddosul a személygépkocsi gyartas foldrajzi
megoszlasa. Kordbban a termelés szinte 100%-ig a ,,harmak” vallalatainak kezében
osszpontosult, az utobbi években azonban szamos orszagban megkezdodott az auto-
gyarto dgazat kifejlesztése. Feltind modon jelzi ezt, hogy a nemzetk6zi bemutatdkon
egyre nagyobb figyelem fordul a kinai €s indiai ipar gyartmanyai felé.

Az eredményeket tlikrozi, hogy Kindban, a kiilonb6z6 nyugati vallalatokkal ko-
z0s tarsasagok; a FAW (First Automotive Works), a SAIC (Shanghai Automotive
Industry Corp.), a Dongfeng Motors Corp., a Beijing Automotive, a Guangzhou
Automotive Group, a Changan Automotive Co. Ltd. és a Geely Holding Group gyarai-
ban 2005-ben 2,5 millié személygépkocsit gyartottak, az indiai Maruti-Udyog és a Tata
Motors Ltd. 720 ezer autot allitott el0. Az azsiai vallalatok vezetdi arra szamitanak,



hogy ezek az autok rovidesen a vildgpiacon is megjelenhetnek. Az europai piacok kii-
16ndsen nagyon vonzoak és biztos, hogy nagy erdfeszitéseket fejtenek ki a sikeres pia-
ci részesedés kivivasa érdekében. A tavol-keleti térségek autogyarai vilagszerte je-
lentdsen novelhetik a piaci fesziiltségeket, kiilonosen a kis €s a kdzepes nagysagl
autok piacan. A tavol-keleti orszagokban jelentds erdket forditanak a ,kisautok™ fej-
lesztésére. Az ,, 5000 dolldaros autok” exportjanak piaci lehetoségeit nagyon kedvezo-
nek itélik.

Egyes szakértok viszont gy vélik, hogy a tavol-keleti térségek gyartmanyainak
elnevezése, de f0képp a forméjuk és a miiszaki jellemzdik miatt ezeknek a kocsiknak a
térhoditasa a ,,harmak™ piacain még sokdig varat magéra. Egyes becslések szerint pl.
Eurdpaban 2010-ben 300 ezer, 2015-ben 750 ezer kinai ¢€s indiai személygépkocsit
fognak varhatoan értékesiteni, ezen beliil Németorszagban 35 ezret, illetve 100 ezret.

Kilatasok a miianyag-feldolgozok szamara

A milanyag-feldolgozok szaméra az autodipar a legfontosabb huzderd a fejleszté-
sekben. A beszallitoi tevékenységet ugyanakkor az egyre révidebb termék élettarta-
mok ¢és a csokkend arak jellemzik. Az autoipar volt az elsé az alkalmazdi szektorok
kozott, amelyik a folyamatos arcsokkentést a beszallitdira kényszeritette. Ez egyben
elinditotta azt a folyamatot, hogy az alkatrészek eldallitasat az alacsony bérkdoltségii
tavol-keleti orszagokba helyezz¢k at. Szakértdk szerint a trend a jovében még erdseb-
ben folytatddik.

3. tablazat
Az alkatrészeket beszallitd vallalatok versenyképességét befolyasolo tényezdk
jelentdségének varhatd valtozasa 2010-ig

Versenyt befolyasolo tényezok A tényez6 A tényez6 A tényez6
fontossaga fontossaga | fontossaganak
jelenleg, % 2010-ben, % valtozasa, %

Fejlesztés ¢s know-how 93 97 4

Gyartmany megujitas 91 96 5

Ar és koltség viszonya 93 91 -2

Mindség 95 95

Az alkatrész-gyartok és az dsszeszereld 75 84

vallalatok partner kapcsolatai

Ko6z06s gyartmanyfejlesztés 48 73 25

Kiilfoldre kihelyezett gyartas 47 64 17

Vallalati nagysag 33 49 16

Piackutatas 30 49 19




A beszallitoknak altaldban magas szallitasi koltségekkel (sok esetben a nagymé-
retll elemek miatt), ,,just in time” szallitasi hataridével és nagyon erds arcsokkentési
kényszerrel kell szamolniuk. Az eléallitandé termékek sokfélesége, kozepes ¢életciklu-
sa ¢s sorozatnagysaga ugyanakkor nagyfoku automatizaciot és kvalifikalt személyze-
tet, azaz komoly raforditasokat kovetel meg a feldolgozoktol.

A vallalatok feladatainak szerepe €s stlya modosul, kordbban a gyartas és az ér-
tekesités jatszottak a dontd szerepet, most a legfontosabb tevékenység a fejlesztés, a
piackutatés, a termelésszervezés (3. tdblazat). A valtozd és egyre komplexebb kove-
telményeknek mind kevesebb vallalat tud megfelelni. Ezt tiikkr6zi részben, hogy az au-
toipari beszallitok szdma drasztikusan csokken: 1988-ban 30 ezer, 1998-ban 7 ezer
beszallito miikodott a vilagon, mig 2008-ra szamuk varhatdéan minddssze 2 ezer lesz.
vekedésével is Osszefligg: 1960-ban negyvennél tobb autogyar miikodott, ezek szama
2000-ig harmadara csokkent, és elképzelhetd, hogy 2010-re a vilag autogyartasa Ot-
nyolc orids autdkonszern kezében dsszpontosul.
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