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Kisméretili uzemanyagtartalyok gyartasa —
rotacids ontéssel vagy mas médon?
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Az USA Kérnyezetvédelmi Hivatala (Enviromental Protection Agency,
EPA) 2002-ben azt javasolta, hogy tovabbi 80%-kal csbkkentsék a tengeri
Jjarmiivek lzemanyagtartalyainak megengedett gézkibocsatasat. EQy europai
tervezet a szén-dioxid- és a zaj kibocsatasat is szigoritana.

Az Egyesiilt Allamokban 2007 utan varhatéan az eddigieknél szigorubb
torvényt Iéptetnek életbe az illékony gb6zok emisszidjanak korlatozasara. Ezzel
els6sorban a vizi jarmlvek és a kis benzinmotoros gépek (pl. flinyirdk) rotaci-
0s Ontessel készitett lizemanyagtartalyainak értékesitési lehetéségeit csok-
kentik. A rotacids ontészerszam-késziték szévetségének felmérése szerint az
ilyen jarmdvek tartalyainak gyartasahoz jelenleg mintegy 2500 szerszamot
hasznalnak.

Nagy sorozatszam esetén fuvassal vagy fréccséntéssel potolhatjiak a kiesé
termeékeket. A fuvogépgyartok (Graham Machinery Group, York, PA, USA;
Uniloy Milacron, Batavia, OH, USA; Automa, Crespellano, Olaszorszag; Bekum,
Berlin, Németorszag) legalabbis azt remélik, hogy a szigoru szabalyozas élénki-
teni fogja a gépeik iranti keresletet. A fréccsonté gépeket gyartdé Kelch cég
(Menomonee Falls, WI, USA) mar nyitott egy Uzemanyagtartaly-vizsgalo labora-
tériumot, hogy segitse megrendel6it a majdani rendelet betartasaban. Az
Imanna Labs (Rockledge, FL, USA) kidolgozott egy gazdasagi szamitast,
amellyel segitik a feldolgozokat és alapanyaggyartokat abban, hogy gyorsan
eldonthessék, termékuk kielégiti-e a magasabb emisszios kdvetelményeket.

A vizi jarmivek Uzemanyagtartalyait els6sorban térhalés PE-bdl készitik,
amely megfelel az amerikai parti 6rség tizvedelmi el6irasainak, vagyis langol6
tizben nem robban fel rovid idé alatt. Azok a linearis polimerek, amelyeket fu-
vassal dolgoznak fel, hd hatasara megfolynak, nyilas keletkezik a testen, és ez
robbanashoz vezet. A fémtartalyok viszont kilyukadnak a korr6zioé kovetkezte-
ben, és szivargasuk er6sebben terheli a kornyezetet, mint a mianyag tartalyok
gbzateresztése.

Mig a kis hajok dizelolajtartalyanak anyaga és formaja mar kielégiti a ki-
bocsatasra vonatkozo elbirasokat, a motorbenzin kisebb molekulai kénnyen



kiszabadulnak a kerti szerszamok, flinyirdk tartalyaibél. Az ilyen gépeket gyar-
td cégek viszont jobban szeretik a rotacios ontéssel készitett Uzemanyagtarta-
lyokat, mivel formajuk gyorsan megvaltoztathatd, és olcsdé a gyartdszersza-
muk. A kisgépgyartd Toro cég (Bloomington, MN, USA) pl. térhalés PE-bdl 25-
féle kuldnbozd 14-28 liter kdzotti tartalyt készit rotacios dntéssel. Otszords
fluorozassal probaltak a gbzkibocsatast csokkenteni, de azt talaltak, hogy at-
ereszt6képessége még igy is haromszorosa volt a hasonléan kezelt, PE-HD-
bél fuvott tartalyénak.

Egy rotacios ontessel gyartott tartaly ara 15-16 USD, egy tébbrétegl fu-
vott tartalyé 16,5 USD, egy acélbdl készitetté 52—70 USD. A fuvott és a rotaci-
6san formazott tartalyok ara ugyan 6sszemérhetb, de az el6bbi gyartészer-
szama 35-50 E USD-be kertiil, az utébbié mindéssze 8 E USD-be; egy fréccs-
6ntd szerszam vagy egy acéltartaly szerszamanak ara ezzel szemben t6bb
mint 150 E USD.

A belfasti egyetemen (Queen’s University) kifejlesztettek egy tébbrétegi
termékek gyartasara alkalmas rotacios ontési eljarast. A tobb rétegbdl készi-
tett tartaly egyik alapanyaga zaréréteget képez (ez legtobbszor poliamid, PA
vagy etilén/vinil-alkohol kopolimer, E/VAI). Prébalkoznak nanoméret(i agyag-
részecskek bekeverésével is az ateresztéképesség csOkkentésére.

A németorszagi Tank Tech 2003 konferencian is foglalkoztak az amerikai
emisszios elbirassal. Volt olyan el6ado, aki szerint a kaliforniai kbvetelménye-
ket csak fémtartalyokkal lehet kielégiteni, masok viszont azt allitottak, hogy
mar létezik olyan milanyag is, amely megfelel ezeknek. llyen pl. a TI
Automotive cég Permblok AS6 rendszere, amelynek zarorétegét E/VAI-boI
vagy az Atofina cég Orgalloy FT104 markanevi PA/PO keverékébdl készitik.

Az emisszio csbkkentésere a tartaly kialakitasat is méodositjak. Egyik ilyen
prébalkozas a csavaros sapka nélkliili tartaly. Az Inergy Automotive cég
Interfill nevi rendszerének lényege, hogy az Uzemanyagtartalyra zardszelepet
hegesztenek. A szelep elektromos szerkezettel vagy kézzel mikodtethetd.
Feltoltéskor a toltdcsé feje magaba zarja a toltészerkezetet, és megakada-
lyozza a benzin parolgasat.

Els6ként — ez év masodik felétdl kezdve — a Renault gépkocsikban
alkalmazzak a sapka nélkuli toltési technologiat.

A rendszer el6nyei:

— egyszeri a toltés (nincs csavaros kupak),

— a szelep elhelyezése megakadalyozza a benzing6z elparolgasat,

ezaltal csokken a robbanasveszély,

— a szelep illeszkedik az automata toltéallomas felszereléséhez.

A gyakorlati tapasztalatok igazoltak, hogy az alkatrészek tartésak, nagy
nyomassal tisztithatok és villamosan nem toltédnek fel, nincs csepegés. Az Uj
megoldas irant német és japan tarsasagok is érdeklédnek.

Perényi Agnes
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